DICAS DE SUCESSO PARA OS
PILOTOS NOVATOS.

Se vocé tiver um instrutor ou se esta tentando aprender sozinho a voar, de qualquer forma
estas dicas vao ser uteis para voce se tornar um cobra do RC. Depois de dois anos trabalhando com
pilotos novatos, instruindo aprendizes pelos foruns, existem algumas coisas que sao as mais
estressantes para os novos pilotos. A lista ndo tem uma ordem de importancia porque todos os itens
devem ser considerados para que se tenha o sucesso. Estes itens sao:

O VENTO:

ORIENTACAO
VELOCIDADE

ALTITUDE DE VOO
EXCESSO DE COMANDO
CHECAGEM DE PRE VOO

1) VENTO: O vento, isoladamente, ¢ a maior causa de quedas e lenhas quando o piloto insiste
em voar com muito vento. Se vocé estiver com um instrutor ou com um companheiro
experiente, siga as recomendacdes destes. Se voc€ estiver por sua conta, ¢ iniciante e
tentando aprender sozinho, com qualquer tipo de avido, eu recomendo que s6 voe com
ventos calmos (ate 5 km/h). Isto para avides leves e lentos. Para outros tipos de avido so6
voar com ventos mais fracos que 10 km/h. Isto inclui rajadas. Um piloto experiente pode
voar com ventos ou rajadas mais fortes, sendo que em geral o define o vento maximo
permitido ¢ o piloto e ndo o tipo de modelo. Vou contar uma histéria. O vento estava a uns
14 km/h, com rajadas de até¢ 20km/h, e os pilotos mais experientes nao estavam dispostos a
voar seus modelos elétricos pequenos de 3 e 4 canais. Um piloto que era meio novato ainda,
insisti em voar com os meus modelos deste tipo citado. No que deu: lenha, lenha , lenha....
Trés modelos aos pedacgos..... O cara simplesmente ndo quis escutar...Nestes casos o cara tem

que quebrar a cara mesmo para aprender.....deixa lenhar, assim eles vao escutar os mais experientes
da proxima vez.

Estes modelos elétricos leves podem ate voar com vento mais forte, mas com pilotos muito
experientes. Eu mesmo j& voei meu AeroBird num vento de 25 Km/h (medidos com aparelho!) mas
na hora de pousar ¢ uma dureza!!!!

Procure voar contra o vento sempre. Nao hé razdo para um novato ficar sempre a favor do
vento....
2.0RIENTACAO: Procure se familiarizar com a orienta¢io de voo de seu modelo. Isto muitas
vezes ¢ um grande desafio, mesmo para um piloto mais experiente. Este elemento vocé precisa
trabalhar com afinco e existem alguns adultos que tem uma real dificuldade em definir direita e
esquerda, seja quando o modelo esta indo ou quando ele vem em sua direcdo. Mesmo alguns pilotos
de avides de verdade, com licencga e tudo, tem dificuldade com isto porque eles estdo sempre
DENTRO do avido. Tenho duas sugestdes para exercitar este ponto quando vocé nao esta voando.
Peque um simulador de aeromodelo em seu PC. Selecione um modelo lento e voe muito com ele.
Esqueca os jatos e outros modelos rapidos. Escolha o mais lento que tiver. Treine bastante o modelo
passando da esquerda para direita, e vice-versa, da direita para esquerda, em sua frente. Nao deixe o
modelo voar sobre sua cabeca, sempre na sua frente. O FMS ¢ um simulador gratuito. Nao ¢ o
melhor de todos, mas ¢ de graga e funciona. Existem muitos outros gratis ou pagos que vocé pode
utilizar. Nos links do Mercado Livre vocé acha cabos a venda para ligar seu radio ao PC por pregos
acessiveis e que funcionam. Isto pode ser uma excelente técnica de treinamento!!

Outro modo ¢ treinar em um carro RC com a dire¢ao proporcional. Ai voc€ ndo precisa se
preocupar em manter altitude, estolar e também com a direcdo do vento. Treine um pouco a dire¢do
e acelerador em circuito facil que leve o carro para a direita e esquerda na sua frente mas que tenha



bastante curvas para os dois lados. Inicie bem devagar até vocé aprender a fazer as curvas com
facilidade. Depois va aumentando a velocidade. Vocé vai conseguir; se o controle for com sticks e
ndo com uma roda de dire¢dao, melhor ainda. Um carrinho RC também ¢ divertido.

3)EXCESSO DE VELOCIDADE: A velocidade ¢ um inimigo do piloto novato, mas se voa muito
devagar as asas ndo vao dar sustentacao suficiente, por isto € necessario um equilibrio neste item.
Um ponto chave ¢ que vocé ndo precisa voar com toda a potencia sempre. Muitos modelos
elétricos voam muto bem com 2/3 de acelerador e até mesmo com % potencia. E muito melhor vocé
usar uma potencia de treinamento do que forga total. Saia com forga total e suba a uma altura
segura, ai pelos 30 metros no minimo, onde vocé tera tempo e espago para se recuperar de um erro.
Voando a uns 30 metros, que ¢ mais ou menos a altura de arvores grandes, coloque a meia forga
(meio acelerador) e veja como a avido se comporta. Se ele mantem altitude, voa reto, esta ¢ uma
boa velocidade. Faga entdo voltas suaves e com calma, va para direita e esquerda, voe em sua
direcdo mantendo a altitude. Se o avido comeca a perder muita altitude, d€ um pouco de motor.

4) ALTITUDE DE VOO MUITO BAIXA: Pilotos novatos em geral tem medo de altitude.
Eles se sentem mais seguros proximos ao chdo. Nada pode ser mais errado. A altitude é
sempre nossa aliada. Como disse acima acredito que 30 m., um pouco acima das arvores, ¢
uma altura segura de voo, apesar de em geral eu voar muito mais alto que isto. Um novato
nunca deveria voar abaixo de 15 metros; abaixo disto somente se vocé estiver alinhando
para o pouso.

5) EXCESSO NOS CONTROLES: Em geral o avido ndo necessita receber nenhum comando
de vocé. Depois que estiver em uma boa altitude e bem trimado, o avido voando com vento
calmo, deve manter a altitude e direcao por si s6. Qualquer coisa que vocé faga vai interferir
no aviao.

Quando esto ensinado algum novo piloto em geral eu fago um voo de demonstragdo com o
avido em questdo. Subo a 30 metros, dou meia potencia, até uma velocidade de cruzeiro. Deixo o
avido ir indo, bem suavemente, tiro os dedos dos esticks e abro os bragos segurando o radio bem
longe dos dedos, mostrando que ndo estou fazendo nada. Deixo o avido subir a vontade, enquanto
ele esta ganhando altura, contra o vento, e se houver espaco suficiente. Se voc€ nao puder fazer
estas manobras com um avido de treinamento de asa alta, o avido ndo esta bem equilibrado e
trimado. Mesmo com algum vento e rajadas, depois que vocé estiver numa altura segura vocé deve
se capaz de largar os comando por algum tempo. Os ventos podem mudar um pouco o rumo ou
altitude do avido, obriga-lo a fazer uma curva, mas ele continua voando sem sua ajuda. Nesta linha
de raciocinio vocé ndo deve forgar suas curvas por mais de alguns segundos, ap6s o avido iniciar a
curva. Entenda que o avido faz a curva abaixando ou levantando suas asas. Se vocé forca a curva
por um longo tempo, a inclinag@o vai aumentar muito e pode haver perda de sustentagdo, iniciando
um mergulho em parafuso e uma lenha! De os comando devagar e com suavidade, e olhe o avido.
Inicie a curva e volte o comando a zero; dé mais um pouco de comando e volte a zero. Comece suas
curvas bem antes do ponto necessario e vocé pode fazer curvas bem abertas e seguras, evitando as
curvas muito fechadas. O que vemos sempre sdo os caras fechando a curva, fechando a curva
e...lenha. Nestes casos estdo sempre voando a favor do vento, baixo e vindo na direcao do piloto
com forga total!!!

6) CHECAGEM DE PRE VOO : Antes de cada voo ¢ responsabilidade do piloto verificar se o
avido, os controles e as condi¢des estdo corretas e aceitdveis para voar.

- O avido : Baterias com carga adequada; superficies alinhadas e em ordem; sem danos de
quedas ; tudo bem firme.

- O radio: Frequéncia esta autorizada antes de vocé ligar o radio; fazer uma checagem de
alcance antes do primeiro voo do dia; todas as chaves e trimagens na posi¢do correta para o
avido; carga da bateria esta OK; antena totalmente estendida; para radios computadorizados
verificar se o setup ¢ o adequado para o modelo; verificar se todas as superficies de
controles se movem para o lado certo.



- CONDICOES GERAIS: Nio existem pessoas na pista, nem na area de voo que
representem algum risco; vocé vai sair contra o vento; o vento esta em condigdes
aceitaveis(veja comentario acima); 6culos escuros e boné para proteger seus olhos; ter todas
outras condicOes aceitavelis.
Somente quando vocé considerar todas as condi¢des do piloto, radio, avido e campo
estao OK vocé podera voar. Todas estas condicdes citadas poderao sofrer algumas
adaptacdes conforme o local, avido ou outro fator, mas sdo recomendagdes bésicas
indispensaveis. Isto tudo vai tomar somente alguns minutos antes do primeiro voo do dia
e somente alguns segundos nos voos seguintes. Nunca ¢ demais lembrar : faca o que os
pilotos profissionais de verdade fazem: tenha uma checklist de campo. Antes de cada
voo verifique a lista, faga os testes, e em sequencia , confirme que esta tudo certo. Se
vocé quer que seus voos sejam uma experiencia boa , faga sempre isto. Depois de certo
tempo fica automatico e natural o chek prevoo e vira uma parte divertida do dia de
voar!!
Espero que isto tudo ajude a vocé ter bons voos.
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